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® AlfToJ^^^^ DEGAZAGE D UN RESERVOIR DE CARBURANT. NOTAMMENT DE VEHICULES 

^invention a pour objet un dispositif de d§gazage d'un 
reservoir de carburants, notamment de vehicules automobi- 
les, du type comprenant une canalisation de d^gazage (6) 
s'6tendant k rext6rieur du r6sen^oir (1) et relive ^ celui-ci 
caract6ris6 en ce que la canalisation de d^gazage (6) est 
relive au reservoir (1 ) en son point ie plus bas et se prolonge 
k I'lnt6rieur dudit reservoir ( 1 ) par un conduit souple (8) dont 
rextr6mit6 (18a) est munie d'un flotteur (9) se d6placant 
avec Ie niveau de carburant contenu dans ce reservoir (1). 
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La pr^sente invention a pour objet un dispositif 
de degazage d'un reservoir de carburant, notaroment de vehi- 

cules automobiles. 

La present e invention a aussi pour objet un re- 
servoir de carburant, notamment de vehicules automobiles, 
equipe d'un tel dispositif de degazage. 

Les reservoirs notamment de vehicules automobi- 
les sont g^nSralement formfis par une enceinte fermee et mu- 
nie d- ajutages de raccordement ou d'ouvertures de passage 
pour les tubulures de reraplissage, de degazage ainsi que de 

mise a I'air libre de ce r§servoir. 

La partie super ieure du volume interne du reser- 
voir const itue une capacite d' expansion pour le carburant en 
cas d' augmentation de la temperature extSrieure. 

Une tubulure de remplissage communique avec le 
volume interne du reservoir k un niveau inferieur au niveau 
de la capacite d' expansion et une canalisation de degazage 
debouche dans le volume de la capacity d' expansion. 

Pendant le remplissage du reservoir, I'air con- 
tenu dans celui-ci est refouie dans la capacity d'expansion 
et la canalisation de degazage, qui debouche dans cette ca- 
pacity, assure 1' evacuation de I'air ainsi refoule. 

L'arr€t automatique de ce remplissage est obtenu 
quand le carburant se trouve refoule dans la tubulure de 
remplissage et dans la partie d' extremity du pistolet ce qui 
declenche ainsi I'arrit de la pompe. 

Get arret de la pompe se produit lorsque le ni- 
veau superieur du carburant dans le reservoir est parvenu 
dans la capacite d'expansion et penetre a 1 ' int^rieur de la 

canalisation de degazage. 

Ainsi, I'air expulse ne peut done plus etre eva- 
cue par cette canalisation de degazage et se comprime de 
telle sorte que la pression augmente dans le reservoir et 
provoque le refoulement de carburant dans la tubulure de 
remplissage. 

Par consequent, le niveau de remplissage du car- 
burant dans le reservoir est determine par la position de 
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I'extremite de la canalisation de degazage debouchant dans 
la capacite d' expansion. 

Or, la tendance des constructeurs de vehicules 
automobiles est d'augmenter la capacite des reservoirs et 
done de 1 • encombrement de ceux-ci, si bien qu'il arrive que 
la canalisation de degazage passe au-dessous d'un element de 
carrosserie errant de ce fait un point bas et un phenomene 
de siphon. 

La canalisation de degazage reste done remplie 
de carburant dans sa partie basse . 

Au moment du remplissage du reservoir, le carbu- 
rant restant dans la partie basse de la canalisation formant 
siphon doit etre chass6, car le pistolet de remplissage 
coupe I'arrivSe de carburant a un niveau determine de pres- 
15 sion dans cette tubulure de remplissage. 

Or, pour des raisons d ' encombrement , le diametre 
de la canalisation de degazage est reduit si bien que toute 
presence de gaz chass^ dans celle-ci pousse sur le liquide 
qu'elle contient et provoque un re jet de carburant. 

Jusqu'd present, pour eviter ce phenomene, les 
constructeurs de v4hicules automobiles ajoutent un boitier 
de degazage dans la canalisation de degazage. 

Mais, lors du remplissage du reservoir, il sub- 
siste des problemes de rejet de carburant, de crachotement 

2 5 ou d'a-coups. 

L' invention a pour but d' Eviter ces inconve- 
nients en proposant un dispositif de degazage de reservoir 
de carjDurant simple a mettre en oeuvre et peu onereux et qui 
permet d'obtenir un degazage efficace et fiable de ce reser- 

3 0 voir. 

L' invention a done pour objet un dispositif de 
degazage d'un reservoir de carburant, notamment de vehicules 
automobiles, du type comprenant une canalisation de degazage 
s'etendant a I'extSrieur du reservoir et reliee a celui-ei, 
35 caracterise en ce que ladite canalisation de degazage est 
reliee au reservoir en son point le plus bas et se prolonge 
a I'interieur dudit reservoir par un conduit souple dont 
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I'extremite libre est munie d»un flotteur se depla9ant avec 
le niveau de carburant contenu dans ce reservoir. 

Selon d'autres caracteristiques de !• invention: 

- I'extremite libre du conduit souple est situee 
au-dessus de la face inferieure du flotteur, 

- I'extremite libre du conduit souple d^bouche k 
la partie super ieure d^un ^videment menage sur la face infe- 
rieure du flotteur, 

- le flotteur forme, a I'interieur du reservoir, 
un organe de butee pour le conduit souple au niveau haut du 

carburant dans le reservoir. 

L' invention a 6galement pour objet un reservoir 
de carburant, notamment de vehicules automobiles, gquip^ 
d'un tel dispositif de d^gazage. 

Les caracteristiques et avantages de 1» invention 
apparaitront au cours de la description qui va suivre, don- 
nee a titre d'exemple et faite en reference aux dessins an- 
nexes, sur lesquels : 

- la Fig. 1 est une vue schematique en coupe 
dans un plan vertical d'un reservoir de carburant equipe 
d'un dispositif de degazage conforme a 1' invention, 

- les Figs. 2 et 3 sont des vues schematiques en 
coupe et a plus grande 6chelle de la partie d'extremite de 
la canalisation de degazage du reservoir de la Fig, 1 et 
montrant la position de cette partie d'extremite respective- 
ment pour le niveau bas et le niveau haut de carburant dans 

ce reservoir. 

Sur la Fig. 1, on a represent e schematiquement 

un reservoir de carburant notamment pour vehicules automobi- 
les et design^ dans son ensemble par la reference 1. 

Ce reservoir 1 est forme par une enceinte 2 fer- 
mee a 1» exception d'un ajutage 3 de raccordement d'une tubu- 
lure de remplissage 4 de carburant et d'une ouverture 5 de 
raccordement d'une canalisation de degazage 6, comme on le 

verra ulterieurement . 

La partie sup6rieure 2a du volume interne de 
1' enceinte 2 du reservoir 1 dont la section est inferieure a 



27B4060A1 I > 



2784060 

t 



10 



15 



la section de la partie centrale de ladite enceinte 2 cons- 
titue une capacite d- expansion dans laquelle I'air contenu 
dans le reservoir est expulse pendant le remplissage en car- 
burant dudit reservoir. 

La canalisation de degazage 6 s'etend a I'ext^- 
rieur du reservoir 1 et est reliee ^ celui-ci en son point 
le plus bas, ainsi que repr^sente sur la Fig. i. 

L'extrgmit^ 6a de la canalisation de degazage 6 
est emmanchee sur un raccord etanche 7 fix6 sur la parol la- 
terale de 1 ' enceinte 2 du reservoir 1 et elle se prolonge k 
I'interieur dudit reservoir 1 par un conduit souple 8. 

L'extr^mite libre 8a du conduit souple 8 est mu- 
nie d'un flotteur 9 qui se d^place avec le niveau de carbu- 
rant contenu dans 1' enceinte 2 du reservoir i. 

Par ailleurs, le reservoir i est equipe d'une 
jauge 10 d' indication du niveau de carburant dans 1' enceinte 
2 et I'extremite 6b de la canalisation de degazage 6 opposSe 
a 1' extremity 6a relive au raccord etanche 7 d4bouche ^ la 
partie sup^rieure de la tubulure de remplissage . 4 , comme re- 
20 presente a la Fig. i. 

Ainsi que repr^sent^ sur les figures, I'extremi- 
te libre 8a du conduit souple 8 est situ6e au-dessus de la 
face inferieure 9a du flotteur 9 en contact avec la surface 
du carburant contenu dans 1' enceinte 2 du reservoir 1. 

De preference, I'extremite libre 8a du conduit 
souple 8 debouche k la partie superieure d'un evidement 11 
menage sur la face inferieure 9a du flotteur 9. 

Ainsi, lorsque le niveau de carburant a I'inte- 
rieur de 1' enceinte 2 du reservoir l se trouve a son niveau 
bas comme repr4sente a la Fig. 2, un espace vide subsiste 
entre I'extrSmite libre 8a du conduit souple 8 et la surface 
de carburant dans 1 ' enceinte 2 . 

Enfin, le flotteur 9 forme un organe de butee 
pour le conduit souple 8 lorsque le niveau de carburant dans 
1' enceinte 2 du reservoir 1 se trouve a son niveau haut, 
comme repr6sente k la Fig. 3. 
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En effet, dans cette position, le flotteur 9 
vient en butee sur la paroi sup6rieure de 1 ■ enceinte 2. 

Grace au flotteur 9, le conduit souple 8 suit le 
niveau de carburant a 1 • int^rieur de 1' enceinte 2 du reser- 
voir 1 . 

Quand le reservoir 1 est plein, 1' extremity li- 
bre 8a du conduit souple 8 se trouve S un niveau sup4rieur 
au point de raccordement de 1' extremity 6a de la canalisa- 
tion 6 ce qui cr6e un siphon, comme dans I'etat de la tech- 
nique . 

Par contre, au fur et a mesure de la consomma- 
tion de carburant, le conduit souple 8 s'abaisse progressi- 
vement et vide le carburant contenu dans la canalisation de 
degazage 6 et cela grtce H I'espace vide cr66 k 1' extremity 

libre 8a de ce conduit souple 8. 

Au moment de ce remplissage, la canalisation de 

degazage 6 est done vide de carburant. 

Par consequent, le reservoir 1 peut etre rempli 
sans a vaincre la pression d' Evacuation du carburant dans la 

canalisation de degazage 6. 

Durant la montfie du niveau du carburant dans 
1- enceinte 2 du reservoir 1, le flotteur 9 entralne I'extrg- 
mite 8a du tuyau souple 8 vers le haut jusqu'au moment ou ce 
flotteur 9 vient en but^e contre la paroi supirieure de 
1- enceinte 2 du reservoir 1 de fa<?on a declencher la coupure 
du pistolet de remplissage. 

Le flotteur 9 est dimensionne de telle maniere 
que cette coupure ait lieu au niveau de remplissage souhai- 
te . 

Le dispositif de degazage conforme k 1' invention 
permet done d'6viter les ph^nomSnes de re jet de carburant, 
de crachotement ou d'^-coups au moment du remplissage du re- 
servoir et permet ggalement de supprimer 1 ' utilisation d'un 
boitier de degazage. 
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RE VEND I CAT I ONS 

1. Dispositif de dggazage d'un reservoir (1) de 
carburant, notamment de v6hicules automobiles, du type com- 
prenant une canalisation de degazage (6) s'etendant a I'ex- 
terieur du reservoir (l) et reliee a celui-ci, caracteris^ 
en ce que la canalisation de degazage (6) est reliee au re- 
servoir (1) en son point le plus has et se prolonge I 1' in- 
ter ieur dudit reservoir (1) par un conduit souple (8) dont 
1 'extremity libre (8a) est munie d'un flotteur (9) se depla- 
<?ant avec le niveau de carburant contenu dans ce reservoir 
(1) . 

2. Dispositif de degazage selon la revendication 
1, caract^risg en ce que I'extr^mite libre (Ba) du conduit 
souple (8) est situ6e au-dessus de la face inferieure (9a) 

15 du flotteur (9) . 

3. Dispositif de degazage selon la revendication 
1 ou 2, caracterise en ce que l'extr#init6 libre (8a) du con- 
duit souple (8) d6bouche k la partie sup6rieure d'un 4vide- 
ment (11) manage sur la face inferieure (9a) du flotteur 

20 (9) . 

4. Dispositif de degazage selon la revendication 
1 ou 2, caract6ris6 en ce que le flotteur (9) forme, ^ 1' in- 
ter ieur du reservoir (1), un organe de butee pour le conduit 
souple (8) au niveau haut du carburant dans le reservoir 

25 (1) . 

5. Reservoir de carburant, notamment de vehicule 
automobile, caract^risS en ce qu'il est 6quipe d'un disposi- 
tif de degazage selon I'une quelconque des revendications 1 
a 4. 
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